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1. Przedmiot opracowania

Opracowanie zostalo zamowione w drodze wyboru najlepszej oferty, w wyniku poréwnania ofert,
jakie wptynely w odpowiedzi na zapytanie, ktore Towarzystwo Na rzecz Ziemi wystosowato do o0sob
1 podmiotoéw posiadajacych wiedzg¢ o dawnych technikach szkutniczych, stosowanych na Wisle.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu technicznego tradycyjnej todzi — krypy (kompletna
dokumentacja techniczna i historyczna krypy), w ramach realizacji projektu pn ,,Rewitalizacja, ochrona
bior6znorodnos$ci i wykorzystanie waloréw starorzeczy Wisty, zatrzymanie degradacji doliny gérnej Wisty,
jako korytarza ekologicznego” finansowanego ze srodkow Szwajcarsko — Polskiego Programu Wspotpracy.

Zgodnie z celami projektu, rekonstrukcja krypy ma na celu wzrost zainteresowania doling Wisty, jako
miejscem rekreacji, ,,powrdt czlowieka nad Wiste” 1 popularyzacje waloréw przyrodniczych starorzeczy
i idei ich ochrony.

o Projektowana krypa bedzie przystosowana do prowadzenia zaje¢ edukacyjnych
i promocji projektu, bgdzie posiada¢ stosowne zabezpieczenia umozliwiajace prowadzanie zajec
z mlodzieza i dzieé¢mi.

o Projektowana krypa przeznaczona begdzie do odbywania rejsow po starorzeczach,
jeziorach, kanatach, lub rzece, napedzana bedzie przyczepnym silnikiem elektrycznym lub
spalinowym, czterosuwowym, spelniajagcy rygorystyczne wymagania dotyczace emisji hatasu
i spalin. Jednostka moze by¢ réwniez napgdzana wiostami.

o Projekt krypy i zastosowane rozwigzania bgda pozwalal na zarejestrowanie krypy
w Urzedzie Zeglugi Srodladowej i beda umozliwiaé otrzymanie dopuszczenia do przewozu
12 pasazerow.

o Projekt rekonstruowanej krypy zawiera¢ bedzie kompletng dokumentacj¢ techniczng
jednostki ptywajacej, pozwalajaca na odtworzenie jej budowy, wraz z opisem historycznym
i uzasadnieniem zastosowanych rozwigzan.

o Projekt rekonstruowanej krypy bedzie zakladaé montaz wymaganego przepisami
wyposazenia ratunkowego i sygnalizacyjnego, ich rozmieszczenie i zamocowanie.
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2. Wykorzystane zrédta i osoby wspoétpracujgce

Przy opracowaniu niniejszej dokumentacji postuzono si¢ dostepng literaturg przedmiotu, zroédtami
mowionymi (wywiady i konsultacje z osobami znajacymi praktyke), wltasnymi badaniami i doswiadczeniami
wynikajagcymi z praktycznego uprawiania flisactwa rekonstrukcyjnego, a takze wlasnymi badaniami
dostepnej ikonografii i dokumentacji zdjeciowe;.

Z wykorzystanej literatury wymienic¢ trzeba nast¢pujace publikacje:

1. Jerzy Litwin: Polskie szkutnictwo ludowe XX wieku. Prace Centralnego Muzeum Morskiego, T.X.,
Gdansk 1995

2. Waldemar Ossowski: Przemiany w szkutnictwie rzecznym w Polsce — studium archeologiczne. Prace
Centralnego Muzeum Morskiego, Seria B, T.I., Gdansk 2010

3. Adam W. Reszka: Wislane statki i techniki nawigacyjne od CVI do XX wieku. Prace Centralnego
Muzeum Morskiego, Seria A, T. XIII., Gdansk 2012

4. A takze artykuly $w. pam. Kmdr Adama Reszki zamieszczone i dostepne nadal na stronie
http://www.zegluga.wroclaw.pl, a zwlaszcza artykuly:
Galar; http://www.zegluga.wroclaw.pl/articles.php?article id=179, oraz Budowa krypy — 2008;
http://www.zegluga.wroclaw.pl/articles.php?article id=278.

Ponadto, przy opracowywaniu niniejszego materialu postuzono si¢ nastgpujacymi $wiadectwami
ikonograficznymi i zdjeciowymi:

1. Fotografie drewnianych jednostek napotykanych podczas 8 sezonow ,,Krolewskiego Flisu na Wisle”,
wykonywane przez Jarostawa Katuze i innych uczestnikoéw Flisu.

2. Szkice 1 grafiki odnalezione w archiwach rakowskich w trakcie kwerend przeprowadzanych przez
glownego organizatora ,,Krolewskich Flisow na Wisle” — p. Jarostawa Katuze.

3. Powszechnie znane obrazy malarzy polskich, ze szczegélnym uwzglednieniem dorobku Aleksandra
Gierymskiego.

4. Zespdt fotografii  dostepnych ~w  zasobach  Narodowego  Archiwum  Cyfrowego
(http://www.nac.gov.pl/fotografie), po wpisaniu do wyszukiwarki hasta ,,galary na Wisle”.

Autor niniejszego opracowania korzystal z wiedzy zgromadzonej w czasie rozméw i praktycznych
nauk ktorych udzielali mu $wiadkowie dawnych technik szkutniczych i nautycznych, wsrod ktorych
szczegblnie nalezy wymieni¢ §w. pam. p. Jozefa Supranowskiego z Nieszawy, oraz przekazane przez
Jarostawa Katluze¢ wspomnienia rozmow z $w. pam. Komandorem Adamem Reszka. W trakcie
przygotowywania niniejszej dokumentacji nieocenione bylty tez biezace konsultacje udzielane przez pp.
Czestawa Wojcika z Laczan, wieloletniego pracownika krakowskich PKZ-6w, ktory w czasach wojennych
pracowat jako flisak prowadzacy galary, znat doskonale $rodowisko flisackie, uczestniczylt w budowie
galarow 1 aktywnie zabiega dzi§ o rekonstrukcje tradycji flisackich swoich rodzinnych *laczan,
oraz inz. Wactawa Witkowskiego z Wielunia, wiasciciela tartaku ,,Wigzar” w Rychtowicach, zapalonego
rekonstruktora dawnych technik szkutniczych, wykonawcy m.in. pomniejszonej repliki szkuty czerskiej.

Niezbednej pomocy udzielit tez p. inz. arch. Robert Wojcik, ktory podjat si¢ opracowania rysunkow
technicznych stanowiacych dokumentacje wykonawcza opracowanej w ramach niniejszego przedsiewziecia
rekonstrukcji.
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3. Przeglad udokumentowanych historycznych rozwigzan
szkutniczych, stosowanych szeroko w dawnej zegludze
wislanej

We wczesnym $redniowieczu, dorzecze Wisly bylo penetrowane przez pelmomorskie jednostki,
zwlaszcza przez okrety typu skandynawskiego, charakteryzujace si¢ duza dzielnoscig morska. Cecha
charakterystyczna tych jednostek byt ich przekrdj w o charakterze rozgigtego klina i gleboko zanurzona
mocja stgpka, stanowigca podstawe konstrukcji. Lekkimi jednostkami wislanymi byly ,,dlubanki” wykonane
z pojedynczego pnia drzewa, poprzez jego uksztaltowanie zewngtrzne, wydrazenie wnetrza i rozgigcie burt,
pomiedzy ktore wstawiano rozporki, stanowiace zarazem laweczki do siedzenia. Tak uksztaltowane
jednostki przypominaly miniature (zapewne stanowigc zarazem pierwotny wzorzec) okretow typu
skandynawskiego. Wigksze jednostki typu skandynawskiego byly jednak na wodach Wisty niepraktyczne,
gdyz ich relacja zanurzenia do wypornos$ci byta szczegdlnie niekorzystna na ptytkich i petnych przemiatow
wodach szeroko rozlanej rzeki. Okrety o duzej dzielno$ci morskiej charakteryzuja si¢ zasadniczo
stosunkowo duzym zanurzeniem w proporcji do wypornosci i tadownosci. W tej sytuacji, w zegludze
wislanej, jednostki o duzej dzielno$ci morskiej zostaly wyparte przez szeroka game konstrukcji lokalnych,
zasadniczo ptaskodennych, bezstgpkowych, opartych na wykorzystaniu zjawiska wzajemnego usztywniania
si¢ odpowiednio uksztattowanych burt i plaskiego dna. Jednostki takie nie nadaja si¢ do zeglugi
petnomorskiej, nie sa przystosowane do radzenia sobie z woda znacznie zafalowana, maja za to
maksymalnie korzystng relacj¢ fadownosci do minimalnego zanurzenia. Rozwdj jednostek ptaskodennych
eksploatowanych na Wisle moze by¢ wynikiem importu wschodniego, albo konwergencji, zasady
konstrukeji ,.koryt” (po niemiecku ,,Krippe”) plywajacych po Wisle w kluczowych kwestiach moga by¢
bowiem poréwnywane do popularnych konstrukcji wschodnioazjatyckich, okre§lanych po chinsku jako
»sam-pan” (trzy deski). Dotyczy to jednak gtdéwnie zasady wzajemnego usztywniania si¢ spigtych ze soba
ptaszczyzn, sprezysScie ugictych pod roéznymi katami, a w znacznie mniejszym stopniu dotyczy to
podobienstwa stylistycznego i sposobow eksploatacji, ktore w zegludze wislanej cechuja si¢ wilasna,
oryginalng specyfika.

Na Wisle rozwingta si¢ niezwykle szeroka gama jednostek ptaskodennych o réznym przeznaczeniu
i r6znych cechach nautycznych. Na Wisle mazowieckiej, zwlaszcza w widtach Wisty i Narwi, po dzi§ dzien
spotka¢ mozna szlachetne ,,lejtaki”, ktore tylko nieznacznie, ptaskim dnem i brakiem stepki, roznig si¢ od
lodzi skandynawskich. Takie jednostki zdolne sg do ptywania w trudnych warunkach, na mocno sfalowanej
wodzie na rozleglych obszarach Wisty $rodkowej. Sa to jednostki uzywane do potowow rybackich
1 polowan, nie majg wiec wickszych rozmiaréw, nie potrzebna jest im bowiem duza tadowno$¢, ale wtasnie
duza dzielnos$¢. Lejtaki z rejonu Wisty mazowieckiej udokumentowat m.in. Jarostaw katuza na ponizszych
zdjeciach:

Lejtak przy brzegu Lejtak w drodze, na zaglu rozprzowym
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Jednostkami o stosunkowo duzej dzielnosci i dobrych cechach nautycznych byty baty. Byly to
jednostki o ostrym dziobie, zakonczonym ,,sztaba” utozona w linii diametralnej jednostki, lekko skierowang
do gory, z szeroka paweza na rufie (,,na colu”). Na dziobie (,,na gtowie”), pasma poszycia sa wokot sztaby
zebrane w pek (podobnie jak na dziobie i na rufie ,,lejtaka”). Duze jednostki tego typu wyszty z uzycia, w
wiekszo$ci zostaly zniszczone w ramach ,,bitwy o handel”, jakg w ,,czasach stalinowskich” wytoczyt Polsce
rzad komunistyczny z ministrem Hilarym Mincem. Przetrwaly na Wisle male ,baciki” stuzace do ptywan
turystycznych i do potowdw ryb. Konstrukcje tego typu stanowiag podstawe uzywanych obecnie w Krakowie
1 kilku innych osrodkach nadwislanskich ,,gondoli” shuzacych do przewozenia turystow. Najmniegjsze, a
zarazem najszlachetniejsze nautycznie jednostki tego typu bywaja uzywane przez wedkarzy i pasjonatow
tradycyjnej zeglugi wislanej. Wigkszo$¢ matych jednostek drewnianych, ptywajacych obecnie po Wisle ma
takg wiasnie konstrukcje, ktora od lejtaka rozni si¢ przede wszystkim stosunkowo szeroka paweza rufowa,
co istotnie zwieksza szeroko$¢ i wypornos¢ jednostki, przy zachowaniu podobnej dlugosci (a co za tym idzie
— przy uzyciu podobnego materialu na budowe). Jednostki takie, ktére mozemy nazwac¢ ,bacikami”
potocznie po prostu sg okreslane mianem ,,t6dki”, bez uzywania specjalnej nazwy rodzajowej. Przyklady
lodek wislanych o opisywanej konstrukcji dokumentuja kolejne zdjgcia Jarostawa Katuzy:

Lodki drewniane na Wisle Lodka we Wioctawku

Lodki opisanego wyzej typu sa najbardziej uniwersalnymi konstrukcjami obecnymi na Wisle,
posiadajg walory nautyczne porownywalne do lejtakoéw i1 sg eksploatowane réwniez w podobny sposob.
Dokumentujg to ponizsze zdjecia Jarostawa Katuzy:

|
]
|
'*‘,‘

p. Jozef Supranowski plynie na spotkanie z uczestnikami p. Jozef Supranowski udziela autorowi niniejszego opracowania

11 Krolewskiego Flisu na Wisle instrukcji praktycznych
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Najwicksze historycznie udokumentowane jednostki wislane, o wymiarach i wypornosci
porownywalnej do typowych, drewnianych, petnomorskich statkow towarowych, okreslane byly mianem
»szkuta”, wywodzacym si¢ prawdopodobnie ze skandynawskiego scuta. Mniejsze szkuty nazywane byty
dubasami, jeszcze mniejsze — kozami. Najwigksze szkuty osiggaty jednak rozmiar okr¢tow pelnomorskich,
choc ze wzgledu na ptaskie dno, nie byty przystosowane do pokonywania morskiej fali. Byty to jednostki o
ostrym dziobie i szerokiej pawezy rufowej, jednak znacznie wigksze, a zwlaszcza szersze od batow. Ze
wzgledu na rozmiar, a co za tym idzie rowniez wielkos¢ 1 ksztalt podgi¢¢ dna, sztaba dziobowa (dziobnica)
byta umieszczona pionowo (a $cislej pod katem zblizonym do pionu, odchylonym od pionu wg uznania
szkutnika), a poszczegodlne pasy poszycia burtowego nie byly wigzane w jeden pek (jak wokot poziomej
sztaby w batach), lecz byly przytwierdzane do dziobnicy jeden nad drugim. Pozwalato to budowac stateczne
jednostki o znacznie wyzszej burcie, niz miaty baty. Jednostki te byly ciezsze i trudniejsze do napedzania
i prowadzenia, byty jednak bardziej bezpieczne. Wrak takiej szkuty o wymiarach 29,5 x 7,4 m., odkopany
na terenie Czerska badat w sierpniu 2009 r. prof. Waldemar Ossowski. Badania wykazaty, iz jednostka
zostata zbudowana w latach 1478 — 1481, remontowany byt po raz pierwszy ok 1505 r., ale ptywal jeszcze
co najmniej po r. 1541. Byla to wiec jednostka trwala, droga w budowie, ale bezpieczna, nadajaca sig
do transportu wartosciowych towarow zaro6wno w dol, jak i w gore rzeki. Zamieszczone ponizej zdjecia z
wykopalisk pochodzg z archiwum Jarostawa Katuzy.

Wrak szkuty czerskiej Jarostaw Katuza zwiedza

wrak szkuty czerskiej

Pomniejszong replike szkuty czerskiej wykonal w swoim tartaku inz. Wactaw Witkowski, konsultant
niniejszego opracowania. Jednostka, o imieniu Wanda przeplyneta dotychczas cata Wisle, Kanat bydgoski,
Note¢ i dolny odcinek Odry, potwierdzajac swoje wybitne walory nautyczne. Opisywana jednostka cechuje
si¢ znakomitymi wilasno$ciami nautycznymi, a sposdb ulozenia i giecia elementéw konstrukcyjnych
wykorzystuje doskonale naturalng gietko$¢ i sprezystos¢ drewna w taki sposob, iz skopiowane pasy
poszycia, pod wplywem sit gnacych, ukladaja si¢ w powtarzalny sposob, tworzac elastyczng, szczelng
itrwalg konstrukcje. Doskonato$¢ konstrukcji szkuty czerskiej wskazuje, iz wielopokoleniowe
doswiadczenie 1 intuicja szkutnikow wislanych pozwalaty tworzyé konstrukcje doskonalsze, niz to,
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na co pozwala obecnie teoria i narzedzia modelowania komputerowego. Nadal jednak, ze wzgledu
na wrzecionowaty ksztatt, jednostki typu ,szkuta” posiadaty niezbyt korzystng relacje masy wtasnej
i dlugosci do tadownosci. Dlatego do sptawu i przewozenia na krotkie dystanse ciezszych tadunkow
uzywano jednostek mniej doskonatych nautycznie, ale bardziej fadownych przy minimalnym zanurzeniu
i przy wykorzystaniu maksymalnej dlugosci dostgpnego materialu (desek drewnianych). Jednostki takie,
budowane na planie prostokata, pogardliwie byty nazywane po niemiecku ,,die Krippe” (,.krypa”), czyli
,koryto” (w rozumieniu koryta do karmienia zwierzat). Rodzina kryp wislanych jest jednak rozbudowania
nie mniej, niz rodzina jednostek o ostrych dziobnicach. Mianem ,.krypy” okreslano potocznie, w réznych
rejonach nadwislanskich, wszelkie typy jednostek ptaskodennych, ktore zamiast ostrej dziobnicy i zamiast
ostrego zakonczenia rufy, mialy 2 pawgze, albo 2 ptaskie ,,sztaby”, ulozone w poprzek desek dna i burt,
w ten sposob, ze jednostka miata (patrzac z gory) ksztalt czworokatny. Ponizej, wykonane latem 2013 r.
przez autora niniejszego opracowania, zdjecie prostej krypy, stuzacej do przewozu jednej krowy, lub innego,
niewielkiego tadunku.

Umieszczona na powyzszej ilustracji ,krypa”, pozornie w pelni zastuguje na obelzywe miano
»Koryta”, uwazny i znajacy si¢ na rzeczy obserwator zwrdci jednak uwage na nieznaczne, ale calkiem
wystarczajace w danej sytuacji podgiecie dna, pozwalajace w rzeczywistos$ci gtadko §lizgaé si¢ po tafli
wodnej (pod warunkiem braku falowania). Utozona wewnatrz krypy tyczka pozwala ,,na pych” przeprawiac
si¢ swobodnie na drugi brzeg ptytko rozlanej rzeki i przewozi¢ nawet kilkaset kilogramow tadunku, przy
niewielkim wysitku wprawnego przewoznika. Nic dziwnego, ze taka, prosta z pozoru konstrukcja data
poczatek ogromnej rodzinie ptaskodennych statkéw towarowych, obstugujacych rozmaite zakresy transportu
wodnego na Wisle w minionych wiekach.

W zwiazku z konieczno$cia minimalizowania zanurzenia (plycizny i przemialy!), a takze
koniecznoscig zachowania ograniczonej dtugosci jednostek ptywajacych (kwestia promienia skretu i przede
wszystkim — kwestia maksymalnej dlugo$ci dostepnego materiatu budulcowego) szerokie jednostki,
Z poprzecznie ulozonymi sztabami na glowie i na colu, a wiec — jednostki spetniajace kryteria ,.koryta”, czyli
Krypy” zdominowaty wigkszo§¢ dziedzin transportu wodnego, zwlaszcza w przypadku transportu na
krotkich dystansach. Obok uniwersalnych 16dek rybackich i ,,batow”, wody Wisty roity si¢ wiec ,.krypami”
rozmaitej wielkosci i przeznaczenia. £.odki tego typu zadomowity si¢ nad Wistg na tyle, ze staty si¢ wzorem
dla wspodlczesnych konstruktorow jednostek, ktorych przeznaczenie nakazuje preferowaé tadowno$¢
1 stabilno$¢ ponad predkoscig i zwrotnos$cia. Przyktady takich jednostek wspolczesnych stanowi¢ moga:

1. Zebrowana stalowymi ptaskownikami jednostka sfotografowana przez Jarostawa Kaluze w trakcie
II Krélewskiego Flisu na Wisle (maj 2007 r.), jak rowniez,

2. Uzytkowana przez realizatorow II Krolewskiego Flisu na Wisle jednostka turystyczna konstrukcji
wroctawskiego pasjonata turystyki wodnej, Arkadiusza Drulisa, produkowana seryjnie przez
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istniejace kilka lat przedsigbiorstwo ,,Stocznia i Szkutnictwo Ulandéw” utworzone przez pp.
Arkadiusza Drulisa i L.ukasza Czarnot¢ w Ulanowie nad Sanem.

Autor niniejszego opracowania, jako dziecko, w koncowce lat 60-tych XX w., korzystat wielokrotnie,
pod opieka rodzicow, z przeprawy, jaka prowadzil stary, pozbawiony przez komune dawnej pracy, flisak
z Ludwinowa, w miejscu gdzie dzisiaj znajduje si¢ Most grunwaldzki w Krakowie. Przeprawa, kosztujaca
wowczas 5 zt., odbywata si¢ na prowadzonej ,,na pych” i ,na pioéro”, malej tédce, nazywanej przez
wlasciciela — przewoznika i przez jego klientow ,.krypa”. Lodke takg spotkalem podczas II Krolewskiego
Flisu na Wisle w Zawichoscie. Dokumentuje to kolejne zdjecie Jarostawa Katluzy:

Krypa ,,SISU 17, na ktorej pltyneta w 2007 r. zatoga Il Krolewskiego flisu na Wisle cumuje w ZawichoScie, pomiedzy tamtejszymi todziami.
Udato nam sie¢ wowczas ulokowac tuz obok todki, ktora z kolei do zludzenia przypomina krype eksploatowang w czasach dziecinstwa autora przez
ludwinowskiego przewoznika, ktory przeworzil ludzi przez Wiste pod Wawelem, w poblizu miejsca, w ktorym obecnie znajduje si¢ Most Grunwaldzki.

Zasadniczg rolg¢ transportu towarowego spetniaty jednak znacznie wigksze jednostki, zamiennie
nazywane niekiedy ,,krypami”, ale czg$ciej okreslane wlasng nazwa rodzajowa ,,galaréw”. Byty to jednostki
o dlugosci od kilkunastu — do dwudziestu kilku metrow i o szerokosci od ok 4, do 7, a czasami nawet
9 metrow. Dlugos¢ takiego galara limitowana byla dlugoscia dostepnych desek (a ta z kolei — dtugoscia
grubej, nadajacej si¢ do przetarcia czgsci pnia $cietego drzewa), szeroko$¢ byta dobierana pod wzgledem
potrzeb 1 pod wzglgdem ilosci pozostajacego do dyspozycji budulca. W zaleznos$ci od potrzeb, posiadany
material przecierano na grubsze, lub ciensze deski, uzyskujac mozliwo$¢ budowy galarow o réznej trwatosci
1 sztywnos$ci, ale tez — réznej wadze i cenie. Do zestawiania improwizowanych, krotkich przepraw
promowych, a zwtaszcza do lokalnych potrzeb gospodarczych uzywano galarkow mniejszych i 1zejszych
(z cienszego materiatu, nizszej jakosci). Takie galary czesciej okreslano mianem krypy, mowiono tez o nich
,oydlarki”, ,patelki” itp. Krypy o mniejszych wymiarach i mniejszej wadze materialu uzywane byly
powszechnie na Wisle srodkowej do wozenia bydta na pastwiska zlokalizowane czasem na przeciwnym
brzegu rzeki, a czgsto na wyspach (kgpach) utworzonych posrod rozgatezien meandrujacej szeroko Wisty.
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Do sptawu soli, zboza, a w pozniejszym czasie glownie wegla z $laskich kopalni, budowano natomiast
galary wieksze, trwalsze, z grubszego i bardziej odpornego materiatu.

Przyktady kryp — galarbw z rejonu Wisty Srodkowej prezentuja ponizsze zdjecia z okresu
mie¢dzywojennego, z archiwum Pani Jadzi z Basonii, udostgpnione na potrzeby niniejszego opracowania
przez Jarostawa Katuze.

Przedstawione na powyzszych zdje¢ciach ,,bydlarki”, typowe dla rejonu Wisty srodkowej, byty nadal
lekkimi miniaturami ci¢zkich ,,galar6w krakowskich”, budowanych glownie w rejonie ktaczan
i Czernichowa, a uzywanych do splawiania wzdtuz Wisty wegla z kopaln ,,Zaglebia Krakowskiego” (m.in.
Libigz) i Mystowic. Galary krakowskie miaty rozmiar ograniczony szerokoscig rzeki Przemszy na wysoko$ci
Mystowic, gdzie musialy swobodnie dociera¢ i mija¢ si¢ z galarami plynacymi w przeciwna strone. Dtugos¢
tych jednostek dochodzita do 22 m., a szeroko$¢ maksymalnie — do 9 m., przy czym na ogoét byty to wymiary
o 1-2 m. mniejsze, zarowno co do dlugosci, jak i szerokosci. Galary takie przewozity do 50 ton wegla,
obstugiwane przez 2 flisakow, niesione nurtem wody i wlasng predkoscia zeslizgowa. Szeroki przeglad zdjec
takich jednostek mozna znalez¢ w Narodowym Archiwum Cyfrowym (wpisujac do wyszukiwarki hasto
,galary na Wisle”), syntetyczny obraz takiego galara daje natomiast rysunek p. Czestawa Wojcika:
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Odpowiednio uksztattowane podgigcie dna pozwalato galarom wislanym §lizga¢ si¢ po wodzie,
co wykorzystywano do nadawania galarom predkosci §lizgowej, pozwalajacej wyprzedzaé nurt rzeki. Ta
zaskakujaca mozliwo$¢ dawnych galar6w wislanych stala si¢ przedmiotem wyczerpujacych studiow
$w. pam. Kmdr Adama Reszki i zostata opisana w posmiertniec wydanym Jego opracowaniu ,,Wislane statki
i techniki nawigacyjne od XVI do XX wieku” (Prace Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku, Seria A,
tom XIII, Gdansk 2012).

Stabg strong galarow, w przypadku ich zbyt cigzkiego zaladowania jest mata odpornos¢ na falowanie
wody i podatno$¢ na zalanie w przypadku wiekszej fali. Wypeliony ciezkim tadunkiem galar, zalany przez
fale, tonal. Taki los zapewne byt udziatem XVIII — wiecznego galara, ktérego wrak zostal odkryty w 2011 r.
na terenie gminy Brzeznica. Jednak, dzigki zatonigciu tej jednostki (wytadowanej kamieniami, wiezionymi
zapewne w charakterze budulca), zabezpieczonej i zbadanej przez archeologéw, dzieki interwencji
p. Czestawa Wojcika i zaalarmowanego przez niego Wojta Brzeznicy, p. Bogustawa Antosa, nasza wiedza
o dawnych metodach szkutniczych ulegta kolejnemu poszerzeniu.

Przedstawiciele Instytutu Multimedialnego (Krolewski Flis na Wisle), w towarzystwie p. Czestawa Wojcika,
na terenie badan archeologicznych wraku XVIII-wiecznego galara, odkrytego w gminie Brzeznica

Konstrukcja galara, podobnie jak konstrukcja mniejszych kryp, opierala si¢ na zasadzie wzajemnego
usztywniania si¢ trzech plaszczyzn, zwigzanych ,,sztabami” na ,,glowie” i na ,,colu” (na przednim i tylnym
krancu konstrukcji). Kluczowe byty ,kule”, czyli naturalne krzywulce, pozyskiwane zwykle z ,,kokor”, czyli
stosunkowo wysoko cigtych pni drzewa, ktore wydobywano z ziemi i rozdzielano tak, aby fragment
odziomka, wraz z pojedynczym korzeniem utworzyt ,kulg”, czyli krzywulcowa wrege, ktdra nastgpnie
uzywano do faczenia burty z dnem krypy. Kule wigzaly plaszczyzne denng galara z pracujacymi
usztywniajgco burtami. Sposob rozcinania ,.kokory” na ,kule” przedstawiajg rysunki sporzadzone przez
p- Czestawa Wojcika z Laczan, a zdjecie z zasobow Jarostawa Katuzy przedstawia wycigte z kokory,
ale jeszcze nie obrobione kule z zapaséw zgromadzonych na potrzeby organizatora dorocznych Kroélewskich
Fliséw na Wisle — Instytutu Multimedialnego.
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4. Wybor i uzasadnienie rekomendowanej koncepciji

Analiza potrzeb Zamawiajacego (Towarzystwo Na rzecz Ziemi, realizujace projekt ,,Rewitalizacja,
ochrona bior6znorodnosci i wykorzystanie walorow starorzeczy Wisly, zatrzymanie degradacji doliny gornej
Wisty jako korytarza ekologicznego” dofinansowany przez Szwajcari¢) oraz warunkéw postawionych
w Opisie Warunkéw Zamowienia, sklaniaja do rekomendacji, aby w ramach planowanej rekonstrukcji
tradycyjnej todzi — krypy, zbudowaé przy pomocy tradycyjnych rozwigzan szkutniczych galar o dlugosci
nieznacznie mniejszej, niz 12 m. i szerokosci nie wigkszej, niz 3,5 m., oraz o wysoko$ci burty ok 70 — 80
cm., przystosowany do przewozenia nie wiecej, niz 12 osob.

Zamawiajacy zdecydowal o budowie jednostki ptywajacej, okreslanej jako ,krypa”, co oznacza
w praktyce budoweg jednostki otwartej, bezpoktadowej, w rzucie czworokatnym, z szeroka ,.glowa”
i,colem”. Jednocze$nie, Zamawiajacy pragnie, aby rekonstruowana jednostka byla wykorzystywana
do zaje¢ edukacyjnych, w tym — zaje¢ z miodziezg i dzie¢mi. Oznacza to, iz jednostka powinna by¢
mozliwie duza, stabilna (niewywrotna), tadowna i bezpieczna. Takim warunkom odpowiada galar
orozmiarach co najmniej podobnych do zaprezentowanych na str. 9. niniejszego opracowania,
przedwojennych ,bydlarek”. Zarazem nalezy si¢ liczy¢ z tym, iz Towarzystwo moze mie¢ trudno$ci
z zapewnieniem wysoko kwalifikowanej zatogi, jakiej wymagaloby uzytkowanie jednostki o ditugosci
wiekszej, niz 12 m., przeznaczonej do przewozenia wigcej, niz 12 oséb. Dla tego, rekomendujemy
nieprzekraczanie tych limitdw, narzuconych przez przepisy prawa.

Proponujemy, aby szerokos$¢ projektowanej todzi wyniosta 3,5 m., gdyz jest to maksymalna szerokos¢
pozwalajaca jeszcze na wzglednie swobodne przewozenie jednostki transportem kotowym po drogach RP
(proponujemy przewozenie galara w pozycji ,,na sztorc”, opartej na jednej burcie, na niskopodtogowej
naczepie TIR — takie ulozenie pozwoli unikngé¢ trudnych uzgodnien kazdego transportu z GDDKiA
1 zestawiania do kazdego transportu konwoju z pilotem).

Ze wzgledow bezpieczenstwa, nalezy zastosowa¢ elementy konstrukcyjne o podwyzszonej
wytrzymatosci i trwalo$ci, co oznacza przede wszystkim naddatek grubos$ci burt. Zapewni to odpowiednia
sztywno$¢ konstrukcji, zapobiegnie jej nadmiernym odchyleniom, przyczyni si¢ wigc do zapobiegania
powstawaniu ewentualnych nieszczelnosci i przeciekdw. Z tych samych przyczyn, rekomenduje si¢
proporcjonalne podwyzszenie burt w stosunku do proporcji pierwowzoréw. Rekomenduje si¢ rowniez
odpowiednie zwickszenie grubosci i trwatosci ,,sztab” wigzacych konce konstrukceji. Szczegdty powyzszych
rekomendacji przedstawione sg w zatgczonej dokumentacji wykonawczej, tj. w rysunkach technicznych
opracowanych na potrzeby niniejszego opracowania w pracowni architektonicznej inz. Roberta Wojcika.
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5. Wymagania formalne i wymogi bezpieczenstwa

Lodzie turystyczne o dlugosci mniejszej, niz 12 m., stuzace do przewozu nie wigcej, niz 12 0séb nie
wymagaja rejestracji. Rejestracja jest jednak mozliwa na wniosek armatora.

L6dz powinna mie¢ zaloge skladajacg sie¢ z co najmniej 2 0so6b posiadajacych podstawowe
przeszkolenie marynarskie, lub odpowiednie, przy czym co najmniej jedna z tych oséb powinna posiadac¢
kwalifikacje do samodzielnego prowadzenia jednostki, potwierdzone dyplomem. W zaleznosci
od stosowanego napedu, znajdujacego si¢ na wyposazeniu todzi, moze to by¢ stopien zeglarza jachtowego,
sternika motorowodnego (w plywaniach turystycznych), lub stermotorzysty (w ptywaniach komercyjnych
lub turystycznych).

1.6dz o powyzszych parametrach musi by¢ natomiast wyposazona w niezbgdne srodki bezpieczenstwa.
Sag to w szczegolnosci:

1. Kamizelki ratunkowe w liczbie zapewniajacej kazdemu obecnemu na poktadzie wyposazenie
w kamizelke (12 kamizelek, w przypadku przewozenia dzieci, nalezy uwzgledni¢ konieczno$é
posiadania kamizelek dopasowanych rozmiarem do wzrostu i wagi dziecka).

2. 2 kola ratunkowe, w tym, jedno wyposazone w nietonaca linke o $rednicy 8 — 11 mm., o dlugosci
co najmniej 30 m.

2 gasnice proszkowe o wadze min. 2 kg.

4. Kotwice i cumy

Powyzsze elementy wyposazenia sg wymagane przepisami prawa. Niezaleznie od konieczno$ci
przestrzegania powyzszych przepisow

Ze wzgledow bezpieczenstwa zalecamy, aby przyja¢ zasadg, iz pasazerowie zajmujg miejsca
w centralnej cze$ci todzi, przy burtach i przy sztabach koncowych pozostaje wolna przestrzen, zapewniajaca
swobodne przemieszczanie si¢ prowadzacej 16dz zatogi. Taka zasada minimalizuje zarazem
niebezpieczenstwo wypadniecia za burtg przez ktoregokolwiek z pasazerdow, zapewnia tez wzglednie
swobodng orientacj¢ zalogi w otoczeniu. Zalecamy ponadto, aby czlonkowie zatogi zajmowali na lodzi
miejsca po przekatnej tak, aby tacznie obejmowali wzrokiem wszystkie krawedzie todzi i przestrzen wodna
poza tymi krawedziami.

Proponujemy rozmieszczenie zatogi i srodkéw ratunkowych wg nastepujacego schematu:

Rysunek
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